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desempeiio en la comunicacion actual. § 2 AR -
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. tacar la importancia del uso de la mitad de energia por pasajero —_—
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‘que los aviones comerciales convencionales. Eair? A e

-Determinar como el tren de levitacion magnética presenta niveles
muy bajos de contaminacion acustica.

‘Mostrar como también reduce el uso de petréleo v contamina me-

nos el aire que los aviones, locomotoras diesel y automoviles.

METODOLOGIA

Aprovechamos una visita que realizamos durante este curso para que un fisico, José Antonio Galvan. del Centro Nacional de Aceleradores de Sevilla. nos
asesorara sobre como hacerlo. Y asi fue como con una buena base tedrica: el funcionamiento del tren levitante se basa en la repu]smﬂ magnetica que se
gjerce en los polos magneticos del mismo nombre. Para esto es importante que la superficie que actiie como tren tenga poca masa. para que se equilibre
con mas facilidad v la suspension sea mayor. No sélo influye el peso del tren. sino que los imanes estén perfectamente alineados y colocados ya que el
equilibrio es muy dificil de establecer.
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CONCLUSION

‘Como pasa en estos caﬂﬁﬁs}a saﬂaﬁ
cion de haberlo logrado s su E:“I‘:ll ate
las dificultades encont
po empleado.
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